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Nm JWYZEJ zatwierd onych i w dniu 
: 24 ہے‎ 1898 т. (6 stycznia. 1899) og 2 = 
бы) nych w Zbiorze Praw warunków, Towarzyst 


prywatne otrzymalo pozwolenie па budowe i гэсэн | 


tacje wązkotorowych elektrycznych kolei dojazdowych. 
ogólnego użytku od miasta Łodzi do miast: Zgierza 
i Pabjanie. 

Stosownie do warunków technicznych, zatwier- 
dzonych przez Komitet Zarządu budowy dróg żelaznych 
i według orzeczenia tegoż Komitetu z dnia 27 sierpnia 
(9 września) 1899 r. za N 191, a także na zasadzie 
warunków, zatwierdzonych przez p. Ministra Komuni- 
kacji, stosownie do przedstawienia Departamentu Lą- 
dowych i Wodnych Komunikacji z dnia 23 września 
(6 października) 1898 r. za № 769, Towarzystwo otrzy- 
mało prawo budowy linji oraz urządzeń kolejowych 
na obrzeżach szos i gościńców. 


Budowa rzeczonych kolei odbywała się pod kon- 
trolą Państwowego Inspektora Budowy, Radcy Kolle- 


87810680, Inżyniera Komunikacji 五 Millera i pod kie- 
runkiem wybranego przez Towarzystwo i zatwier- 


dzonego przez p. Ministra Komunikacji — Głównego 
Inżyniera Budowy W. Gerlicza. 

Roboty przy budowie centralnych elektrycznych 
stacji rozpoczęte były we wrześniu 1899 r.; na szosach 
zaś — w kwietniu 1910 r. 

Ruch tymezasowy został otwarty: na linji Pabja- 
nickiej w dniu 4/17 stycznia 1901 r., a na linji Zgier- 
skiej 6/19 stycznia tegoż roku. Kapitał zakładowy 
Towarzystwa wynosił jeden miljon rubli. 

Na zasadzie postanowienia p. Ministra Komuni- 
kacji, stosownie do przedstawienia z dnia 20 czerwca 
(5 lipca) 1901 r. za 2% 360, w dniu 12/25 Нрса 1901 r. 
odbyły się oględziny obu linji przez Komisję, która 
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Łódź-Zgierz s زب‎ ER. 


2. W celu przedłużenia rzeczonych kolei na tery- 


torjum miast Zgierza i Pabjanic do magistratów; 
3. W celu zbudowania takich samych kolei do- 
jazdowych: 

a. Od miasta Lodzi, wzdluz szosy Aleksan- 
drowskiej, począwszy od ulicy Zgierskiej 
na przedmieściu Bałuty do rynku osady 
Aleksandrowa; 

b. 04 miasta Łodzi, wzdłuż szosy Konstan- 
tynowskiej do rynku osady Konstantynowa, i 
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“б: Odnogi od linji Pabjanickiej, na wiorście 3,7 
ге یه‎ Bl m. Łodzi), do miejscowości Ruda 


4 ۲ ма eksploatacji wyżej wymienionych linji 
kolejowych. 
Towarzystwo Akcyjne wykonało całkowicie wska- 


| zane Ustawą roboty według kosztorysów, zatwierdzo- 


nych przez p. Ministra Komunikacji. 
Ма zasadzie zezwolenia Ministerjum Finansów 


2 dnia 13/26 grudnia 1908 r. za 2% 12221, Towarzystwo 


żyło kapitał akcyjny 600.000 rubli. 
“Ма zasadzie zezwolenia Ministerjum Finansów 


ْغ 


, 5 dnia 7/20 stycznia 1912 г. za 2% 352, Towarzystwo 
powiększyło kapitał akcyjny o 275.000 rubli. 


Ostatnio zaś, na zasadzie zezwolenia Ministerjum 
Finansów z dnia 9/22 lutego 1913 r. za 2% 2319/255, 


Towarzystwo powiększyło jeszcze raz swój kapitał 


akcyjny o 405.000 rubli. 

Stosownie do $ 22 Ustawy Towarzystwa i na 
zasadzie zezwolenia Ministerjum Finansów z dnia 
24 marca (6 kwietnia) 1909 г. za № 4291 — dla na- 
bycia istniejących kolei dojazdowych Łódź-Zgierz i Łódź- 
Pabjanice, zrealizowano wypuszczone przez Towarzy- 
stwo 5% obligacje. Obeenie więc kapitał akcyjny 
Towarzystwa wynosi 1.380.000 rubli, a obligacyjny 
997.200 rubli. 


noga do miejsco 
1,75 wiorst; linja зал ) 
bryezna szosę, naste] 
Rżgowskiej SZOSY, | tończy з ` 
scowości Ruda-Pabjanicka. ==. 

Linja Łódź-Zgierz, dłu; zości 7, 
się na Zgierskiej ulicy w Łodzi, p 
tramwaju miejskiego, ` завїерп 00 
strzeni 1,53 wiorst przez przedmieście Bałuty, gdzie 
tory kolejowe, typu żłobkowego, ułożone są po środku 
ulicy: po wyjściu z przedmieścia Bałuty, na 1,53 wior., 
tory przechodzą na lewe obrzeże Łódzko- Zgierskiej 
fabrycznej szosy, wzdłuż której tory kolejowe — 
typu Vignolla — ułożone są do 5,36 wiorsty (licząc 


1 dochodzi do miejscowości 


жесе 


orst.); tutaj tor kolejowy 
idąc po lewem jej obrzeżu, 


adrów, długości 10,3 wiorst, 
56070561 Bałuty do linji Łódź- 
ęciu się ulicy Zgierskiej z ulicą 
przechodzi w podmiejskiej dzielnicy 
ubardź przez Środek szosy Łódzko-Poddembickiej na 
l  wiorsty, następnie przechodzi po lewem 
¡kowanej szosy na przestrzeni 8,4 wior., 


un ауа na 3,1 wiorście (licząc od Łodzi) przecina 
ска, długości | | aux niveaux tor drogi żelaznej Warszawsko- Kaliskiej; 

icka کت‎ na 9,8 wior. z obrzeża szosy schodzi na środek 
е | Łódzkiej ulicy osady Aleksandrowa i kończy się na 


a wzmiankowanej osady. 
Linja Łódź-Konstantynów składa się 2 2-ch uczą- 
stków: 1-szy miejski, długości 2,6 wiorst, zaczyna się 


"па Konstantynowskiej ulicy, w miejseu przecięcia sie 


z ulieą Cmentarna; od tego miejsca linja idzie środkiem 
ul. Konstantynowskiej, w punkcie 1,6 wiorsty prze- 
chodzi na prawe obrzeże szosy Konstantynowskiej 
„Zdrowie*. 

Od tego miejsca zaczyna się ucząstek pozamiejski 
i linja kolejowa, idąc w dalszym ciągu po tem samem 
prawem obrzeżu szosy i, po przejściu przez miejscowości 
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użyto szyn stalowych | igr | | 
Vignoll'a typu 22,5 %i 28,6 % wagi na 
a Phenix'a — 24,92 % i 31,91 % na зі 


Szerokość torów wsz 
(0,469 saż.). ہے‎ 
Pod szynami typu E sai plaskie deb: 


podkłady o ۳ 4” × 1750,90 sad. e 


1400 sztuk na wiorste. - 
Dla wyjazdu na szosę urządzono przez rowy 
w odpowiedniej do miejscowych warunków ilości 
mosty oraz brukowane z kontr-szynami przejazdy. 
Wszystkie mosty znajdujące się na linjach są 
jednego ogólnego typu: betonowe przyczółki z żelazo- 
betonowemi płytami. > 
Elektryfikacja linii. 
Na wszystkich opisanych linjach sowano ˆ 
trakcję elektryczną. Prąd dla zasilania linji en się | 


ze znajdujących się na każdej linji elektrycznych stacji, 
przyczem stacje na linjach: Zgierskiej, Aleksandrowskiej 


=< 


: ¬ | zasilania وسر‎ раза: 
ich цій, ر‎ mtr | 


` Co zaś tyczy się linji Łódź-Pabjanice i odnogi 
do Rudy Pabjaniekiej, to te mają własną elektrownię. 
= Ргайл elektrowni wysyła się па Није za pomocą prze- 
 wodników: t. zw. zasilaczy, oraz przewodników robo- 


czych, z których pierwsze przymocowane są do izola- 
torów, a drugie eae ramion przytwierdzonych do słupów. 


Znajdujące się na stacjach centralnych remizy 
wagonowe zbudowane są z cegły, dach zaś żelazo- 
betonowy, wspierający się na żelazobetonowych słupach. 

Wewnątrz remiz urządzone są kanały rewizyjne 


dla wagonów. Przy każdej remizie znajdują się po- 
q. 


hoenieze warsztaty. Oprócz remiz na stacjach cen- 
ych są jeszcze i inne niezbędne dla eksploatacji 


| zabudowania. 


` Tabor składa się z wagonów motorowych і do- 
ezepnych. 5 3 


Kandydaci: 
Wiesław Gerlicz. 
Skład Komisji Rewizyjnej stanowią: 
eAugusf Daube 
Robert Schweikert 
Gdward Macher 
Pod wzgledem administracyjnym wszystkie linje 
Towarzystwa dziela sie na trzy grupy: 
I grupa — linja Łódź-Pabjanice z odnogą do Rudy- 
Pabjanickiej, 


гээн (uczastki: 
miejski i zamiejski). 


ażda wyższych grup prowadzoną jest oddziel- 
a da się z trzech wydziałów: służby Drogowej, 


1 C Trakeji i i służby Ruchu — każda z nich pod dozorem 


nich osób. 


de przeliczone grupy koncentrują się w Za- 


make Kolei Dojazdowych pod kierunkiem Naezelniköw: 
służby Drogowej, Trakcji, Ruchu, Kontroli i Głównej 
Buchalterji pod ogólnym dozorem zatwierdzonego na 
stanowisku Zarządzającego Kolejami Dojazdowemi przez 
Ministra Komunikacji, — inżyniera Wiesława Gerlicza. 


Dla jasnego zobrazowania rozwoju przedsiębior- 
stwa, dołączone są do niniejszego: dane statystyczne 
w postaci tablicy, w której uwidocznione są ilości 
przebieżonych wagonowiorst, zużytych kilowatt-godzin, 
przewiezionych pasażerów i wpływ brutto, oraz mapa 
kierunków linji, na której wskazane są, niezależnie 
od egzystujących i otwartych dla ruchu i te linje, 
budowę których Towarzystwo projektuje w najbliższej 
przyszłości. 


з w 1911 r., i roz- 
Łódzkich Elektrycznych 
x la ат maja) 1907 r. 
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| 1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
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997 200.— 
997 200.— 


600 000. 


600 000. 
875 000. 


997 200.— |1 380000. 
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978144 
1010394 
1341159 
1848 677 
1932 566 
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474078 


542 275 
673601 
674288 
924 257 
1379070 
1329 7 
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2398380 
2108209 
2.623 635 
2850201 
3291062 
3526941 
4671598 
6498247 
6372835 


eee ee 
228 576.59 | 12289.06 
939 660.90 | 12508.65 
216 497.53 | 11639.65 
221 051.40 | 11884.48 
187930.78 | 10103.26 
939 161.06 | 12858.65 
267 718.33 | 14 393.45 
321480.11 | 17337.70 
356290.42 | 19155.40 
475518.91 0 
619 452.16 | 15599.40 | 
629 314.88 | 7 
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Widok linji Łódź-Pabjanice na wior. 3. 
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Widok wewnętrzny remizy na stacji centralnej linji Łódź-Zgierz. 
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Widok wewnętrzny warsztatów na stacji centralnej linji Łódź-Zgierz. 


Widok wewnętrzny maszynowni (przetwornice) па stacji centralnej linji Łódź-Zgierz. 
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Widok linji Łódź-Zgierz na wior. 6. 
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Widok linji Łódź-Zgierz па wior. 7 (wiadukt dr. 2. W. K.). 
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Widok ogólny stacji centralnej na linji £ód2-Konstantynów. 


Widok wewnętrzny maszynowni (рггебмогпісе) na stacji centralnej linji Łódź-Konstantynów. 
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Widok linji Łódź-Konstantynów па wior. 2 (wiadukt dr. żel. W. K.). 


Widok linji Łódź-Konstantynów па wior. 3. 


